


Sammanfattning

Cykelplan 20262030 dr Uddevalla kommuns &vergripande styrdokument for utveckling av
cykeltrafiken under perioden. Planens syfte ar att skapa béttre forutsittningar for fler att vélja cykeln
som ett tryggt, attraktivt och konkurrenskraftigt firdmedel i vardagen.

Cykelplanen utgér fran globala, nationella, regionala och kommunala méal for héllbara transporter,
trafiksékerhet, folkhélsa och minskad klimatpdverkan. Genom att utveckla ett ssmmanhéngande och
genare cykelnit, stirka drift och underhall samt erbjuda god service ska cyklingen i kommunen 6ka.

Planen omfattar fyra fokusomraden:

Infrastruktur
Drift och underhall
e Service

e Kommunikation

Kommunen planerar att arligen bygga cirka 750-1 250 meter gdng- och cykelvdg samt att successivt
forbéttra standarden pé befintligt cykelvéignét, med sérskilt fokus pa trafiksékerhet och
vinterunderhall. Strategiskt placerade cykelparkeringar, cykelpumpar, vigvisning och digital
cykelkarta ska underlétta cykling i hela kommunen.

Uppfoljning av cykelplanen sker genom indikatorer saisom utbyggd cykelinfrastruktur, cykelrédkningar,
ndjdhetsundersdokningar samt olycksstatistik. Enkéter och nationella jamforelser visar att det finns en
tydlig efterfragan pa dkad satsning pa cykling och att upplevd otrygghet i motet med biltrafik ar en
central fraga.

Cykelplanen utgor ett gemensamt underlag for prioriteringar, investeringar och fortsatt utveckling av
cykeltrafiken i Uddevalla kommun.
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Inledning

For att sékerstélla god framkomlighet, tillganglighet och ett effektivt nyttjande av infrastrukturen
behdver kommunen arbeta strategiskt med samtliga trafikslag. Ett vél fungerande transportsystem
bygger pé att olika trafikslag kompletterar varandra och att kortare resor kan ske pa ett sitt som
avlastar det overgripande vignétet. Genom att utveckla forutsittningarna for cykel skapas béttre balans
i trafiksystemet, vilket bidrar till minskad tréingsel och forbéttrad framkomlighet dven for biltrafiken.

Bakgrund

Samhaillsbyggnadsforvaltningen har fatt uppdrag av Samhéllsbyggnadsndmnden att ta fram en
uppdaterad version av Cykelplanen. Den tidigare Cykelplanen &r fran 2012 och har behov av att
uppdateras.

I kommunens 6versiktsplan finns mal uppsatta for att 6ka andelen héllbara resor med bland annat
cykel. Liknande mal aterfinns i kommunens Centrumstrategi, vilken beslutades i kommunfullméktige
10 juni 2025. I Centrumstrategin finns mal om att gora det enkelt och smidigt att besoka centrum
genom olika strategier. En av de utpekade strategierna ar att skapa fler och battre cykelvéigar samt
trygg och tydlig cykelparkering.

Kommunen har dven inriktningsdokument Trafik- och parkeringsstrategin, nedan kallat TP-strategin.
TP-strategin omfattar samtliga trafikslag och utgor ett dvergripande styrdokument f6r kommunens
fortsatta arbete med transportinfrastrukturen. Den 6vergripande inriktningen beskriver att
tillgéngligheten ska vara god, men samtidigt hallbar. I TP-strategin listas ett antal strategier, vilka
sedan brutits ned till sex dtgérdsplaner, dér cykelplanen &r en av dem.

TP-strategin innehaller 4ven 12 malsittningar, varav flera ar kopplade till att 6ka andelen gang- och
cykelresor. Malséttningarna &dr framtagna utifrin TRAST-aspekterna (TRAST ar en handbok som
Trafikverket tagit fram for planerare pa bla kommuner och stér fér TRafik for en Attraktiv STad).
TRAST ér idag ersatt av handboken Handbok for strategiskt arbete.

Vad ar en Cykelplan?

En Cykelplan dr ett dokument som innehdller en 14ngsiktig och 6vergripande planering for cykeltrafik.
Cykelplanen beskriver hur kommunen ska arbeta for att fa fler att cykla, vilka insatser som krévs for
att na befintliga mal pé nationell, regional och kommunal nivé kopplat till cykeltrafik. Vad kommunen
kan gora for att pa bésta sétt attrahera fler att vélja cykeln som fairdmedel.

Cykelplanen beskriver dven nulidget och hur kommunen 6nskar jobba med cykelfragor. Hur
cykelinfrastrukturen ska utvecklas och konkret redovisa vad som ska goras under den kommande 4-
arsperioden.

Varfér fé fler att cyklag

Det finns ménga vinster med att fa fler att cykla. Bade for individen sjdlv och for hela samhaéllet i stort.
For individen innebér det en béttre hilsa, bade fysiskt och mentalt. Manga studier visar att de som
cyklar far battre kondition och uthéllighet, farre sjukdagar och mindre stress. For samhéllet innebér en
storre andel cyklister en béttre miljé, mindre utsléapp och buller.

Det ar viktigt for social hallbarhet att satsa pa cykel, da det bidrar till rorelsefrihet for en bredare del av
befolkningen. Generellt sett &r det fler kvinnor som cyklar och reser kollektivt jaimfort mén, se hur
fordelningen ser ut i Uddevalla i Bilaga 1 — Fardmedelsfordelning

Barnrittsperspektivet, dar vi vuxna for barns talan, ska enligt barnkonventionen finnas med i hela
samhéllsbyggnadsprocessen. Barnkonventionen blev svensk lag 1 januari 2020. En femtedel av
Sveriges befolkning dr barn och unga under 18 &r. Det &r viktigt att sunda vanor sétts redan i tidig



alder. Genom att skapa goda mojligheter for barn att ga och cykla till exempelvis skola och
fritidsaktiviteter, ldggs en grund for ett fortsatt liv i rorelse och de hélsoeffekter som det medfor.

Det dr dven samhillsekonomiskt [6nsamt att satsa pé cykel. Det bidrar till en attraktivare stad genom
att det blir mindre trdngsel, mindre kder i biltrafiken dé trafiken fordelar sig mer pa olika viagnit, bade
bil- och cykelvégnitet.

Syfte

Huvudsyftet med Cykelplanen &r att mojliggora att fler, som vill, kan cykla. Att géra cykeln mer
konkurrenskraftig gentemot bilen.

Syftet ér att underldtta kommunens cykelplanering och beslutsfattande genom en langsiktig och
overgripande planering for Samhéllsbyggnadsforvaltningen.

Syftet &r dven att arbeta mot de kommunala, regionala, nationella och globala mélen kopplat till
cykeltrafiken.

Avgransningar
Cykelplanen innefattar cykelbanor utefter det kommunala végnétet, och huvudvignétet nir det géller
de statliga vdgarna pa landsbygden och mellan titorter.

Cykelplanen utgér fran Vistra Gotalandsregionens Strategisk plan for 6kad cykling i Véstra Gotaland.
Den strategiska planen handlar om att utveckla samhallet till att bli mer cykelvénligt, och pé sa sétt
attrahera fler att vélja cykeln; att fler bade vill och kan cykla. For att mojliggora det identifierar
strategin tre utvecklingsomriden:

o Utveckling av tdtortsnéra cykelinfrastruktur
o Integrering av cykel och kollektivtrafik
e (ora cyklingen till ett naturligt val

Utveckling av tiitortsniira cykelinfrastruktur: Potentialen for 6kad cykling dr som storst i och néra
titorter, framfor allt for vardagsresor. Vardagsresor i form av arbets- eller skolresor, inkdpsresor eller
resor till fritidsaktiviteter.

Integrering av cykel och kollektivtrafik: Genom att underlitta for resenéren att ta cykeln till och
frén kollektivtrafik innebér att kombinationsresan kan jamforas med att ha egen bil. Det underléttar
ocksa hela resan for resenérer.

Gora cyklingen till ett naturligt val: Om cykeln blir en naturlig del av samhéllsplaneringen och
resendrers vardag sa kan cyklingen ocksa komma att 6ka. Genom att fokusera pa fler delar &n enbart
utbyggnad av infrastruktur kan detta dstadkommas.



Mal kopplat till cykeltrafik

Det finns bade globala, nationell, regionala och kommunala mél. I alla dessa mél aterfinns mal for att
oka andelen cyklister. Vilket har stora fordelar for bade klimatet och for den enskilde individen.

Globala och nationella mal

Ar 2015 tog FN fram Agenda 2030, som #r en universell handlingsplan med en vision fér hur virlden
ska se ut ar 2030. Det nationella malet for transportpolitiken bestar av det dvergripande malet,
funktionsmalet och hdnsynsmalet. Det 6vergripande malet &r att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet.

3 GODHALSAOCH
VALBEFINNANDE

e

Regionala mall
Vistra Gotalandsregionen har en plan for att 6ka cyklingen i regionen. Nagra av de viktigaste malen
och strategierna ar:

1. Okad cykelanvindning: Regionen vill 6ka andelen cykelresor, sirskilt for kortare strickor
dér cykeln dr ett effektivt alternativ

2. Integrering med kollektivtrafik: Genom att kombinera cykel och kollektivtrafik kan man
forbéttra tillgédngligheten och minska restiden for den forsta och sista kilometern av resan

3. Utbyggnad av cykelvigar: Det finns planer pa att bygga fler cykelviagar, sarskilt 1angs
statliga vagar, med finansiering fran bade regionala och kommunala kallor

4. Potentialstudier: Studier visar att en stor del av befolkningen kan n4 sitt arbete eller skola
inom 30 minuters cykling, vilket underléttar prioriteringar for utbyggnad och insatser.

Dessa mal och strategier syftar till att skapa ett mer cykelvanligt samhélle och bidra till en hallbar
utveckling i regionen.

Kommunala méil
Uddevalla kommun har flera mal och strategier for att framja cykling och forbattra
cykelinfrastrukturen. Négra av de viktigaste mélen é&r:

1. Okad cykelanviindning: Kommunen vill 6ka andelen cykelresor genom att gora cykling till
ett attraktivt och sdkert alternativ for bade vardagsresor och fritid

2. Forbittrad cykelinfrastruktur: Det satsas pa att rusta upp och bygga ut cykelvégar bade i
centrum och utanfor tatorten. Detta inkluderar béttre belysning, sékrare korsningar och
tydligare skyltning

3. Nya cykelleder: Uddevalla har nyligen, 26 juni 2024, invigt Leldngenleden, en 18 mil lang
cykelled som stricker sig fran Uddevalla genom Dalsland till Arjing i Virmland
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Sékerhet och tillgiinglighet: Kommunen arbetar for att forbéattra sikerheten for cyklister
genom att separera cykelvagar frén biltrafik dér det 4r mdjligt och forbéttra cykelparkeringar

Folkhilsa och miljoé: Genom att frédmja cykling bidrar kommunen till en béttre folkhélsa och
en minskad miljopaverkan.



Fokusomraden

For att 6ka antalet cyklister behover det finnas bra cykelinfrastruktur, for vilken det finns fungerande
drift och underhall for att ge en hogre standard pa cykelvigarna dret om. Det beh6vs dven bra service
som till exempel parkeringar, pumpar och vagvisning for att underldtta anvindandet av cykel som
fardmedel. Vid sidan av dessa fysiska &tgérder och bekvamligheter ar det dven viktigt att arbeta med
de mjuka fragorna for att attrahera fler att testa pa cykling. Detta kan goras genom riktade insatser som
information eller annan marknadsforing av tex utbyggnad av cykelnétet, service osv. Kommunen har
valt att dela upp Cykelplanen i fyra avsnitt som ticker dessa omriden.

Cykelplanen ér uppdelad i fyra avsnitt — fokusomréden:

Infrastruktur
Drift och underhall
e Service

e Kommunikation

I nedanstéende kapitel beskrivs dessa fokusomraden, vad som kan vara viktigt att tdnka pa samt vilka
atgdrder som Uddevalla kommun anser vara viktiga att genomfora.

Infrastruktur

Det ar viktigt att det finns val utbyggd cykelinfrastruktur och att det kontinuerligt byggs ut nya
cykelvégar dér det saknas och behovet finns. Det &r dérfor viktigt att f& med arbetet med cykelfragor
tidigt i detaljplanearbeten.

Vid utbyggnad av cykelinfrastrukturen ar det viktigt att skapa ett gent och sammanhéngande cykelnét
skilt frdn motorfordonstrafik, som &ven ar trafiksékert och upplevs tryggt. Det dr ocksa viktigt att se
till cyklisternas komfort, tex undvika onddiga hojdskillnader eller vibrationer.

De faktorer som é&r viktiga att ha med vid cykelplanering kan sammanfattas i punkterna nedan:

e Sammanhéngande nét

e Genhet/direkthet i nitet

o Koppling till kollektivtrafik

o Trafiksdkerhet — god sikt, bred skyddszon mot biltrafik
o Trygghet — god sikt, bred skyddszon mot biltrafik

o Tillginglighet — mojlighet att kunna nd mélpunkter

e Framkomlighet — hur létt det &r att ta sig fram i nétet

o  Attraktivitet

o Komfort — jimn beldggning, inga skarpa kurvor

e Tydlighet — separering, cykelmarkering i marken

I de centrala delarna i Uddevalla kommun é&r det néstan uteslutande kommunala gator, och pa
landsbygden &r merparten statliga vagar, se vaghallare i Bilaga 1. Utefter de kommunala gatorna har
kommunen storre radighet dver utbyggnad av cykelvégnitet, jamfort med utefter det statliga végnétet.
Samtidigt som det dr viktigt att cykelvagnétet byggs ut kontinuerligt i hela kommunen. I denna rapport
kommer kommunen att peka ut i vilka strak kommunen vill bygga ut cykelinfrastrukturen utefter det
kommunala vignatet, samt dven beskriva processen samt inriktning for prioritering for utbyggnad
utefter det statliga vagnitet.



Nir det géller cykelinfrastrukturen 1 Uddevalla tétort har kommunen ett utpekat huvudcykelstrék,
vilket Gverensstimmer med Vistra Gotalandsregionens potentialstudie for cykling, se Bilaga 1
(potentialstudie for cykling, 2020)

Det finns en del utmanande strackor dir det saknas yta for att anldgga en géng- och cykelbana. Det kan

rora sig om att intilliggande fastigheter ligger i direkt anslutning till vdgbanan eller trottoar. Det kan

gora att det inte far plats att anldgga en traditionell cykelbana som gar utmed korbanan. Dar maste i

stéllet andra losningar tas fram for varje specifik stricka. Det kan innebéra att gdng- och cykelbanan

behover dras en annan stricka utanfor bilvéignaitet, eller utefter en annan gata, eller att en bygdevig
anldggs. Det kan dven innebéra att cyklister fir kora 1 blandtrafik, i det korfalt som biltrafiken gar.

Kommunen brukar arligen bygga mellan 700 och 1 250 meter gang- och cykelvig utefter det
kommunala végnitet.

For att fa battre tydlighet, framkomlighet och trafiksdkerhet for cyklister &r det viktigt att se Gver
cykelvignitet ndr det géller utformning, skyltning, markeringar osv. Cirka 30 % av alla olyckor i

Uddevalla kommun &r mellan cykel och motorfordon, se Bilaga 1. Detta innebar att trafiksdkerheten i

just korsningspunkter ar viktigt for att 6ka trafiksdkerheten for cyklister och minimera att en olycka
intraffar.

-
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Afgc'jrder

Investering av nya cykelvégar utefter kommunalt vignit, enligt Bilaga 2

Oversyn korsningspunkter med cykel, se 6ver trafiksikerheten och utformningen pa platsen
Oversyn av NVDB s3 att det stimmer med verkligheten, att det anger cykelbana dér det dr
Oversyn av var separerade ging- och cykelbanor kan implementeras

Oversyn av vigmirken pa gang- och cykelbana, si att det finns dér det behdvs och att riitt
vagmarke sitter uppe

Oversyn av var markeringar i marken behdvs for att tydliggora var det ér cykelbana

~




Drift och underhall

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar drift och underhéll extra viktigt pd géng- och cykelvégar. Statistik visar

att nistan 80 % av alla olyckor dér cyklisten skadas allvarligt, &r singelolyckor. Orsaken till olyckan ar
ofta relaterad till brister i drift och underhall — halka pa grund av till exempel is/sno, rullgrus, 16v eller

att det dr ojimnt underlag, se Diagram 1.

" "E3 o
: yoot 10% ,® 6%

14% g 15%
9%
1%
Cykel-moped Tillfalligt foremal
m Cykel- - 20% W Utanfor vag
gaende W Véjning Ojamnt
Cykel-6vrigt Cyklisten Halka dvrigt/okant
m Cykel-cykel ® Cykeln W Halka grusvig
m Cykel- m Utformning 44% W Halka I6v
motorfordon W Drift och M Halka rullgrus
M Cykel singel underhall M Halka is/sn6
Allvarligt Cykel singel Drift och underhall

skadade
Diagram 1. Olycksstatistik frdan Strada; Allvarligt skadade cyklister i Sverige ar 2007-2012. Kdlla: VTI Rapport 801 (2013)

For att upprétthalla god drift- och underhall 4r det viktigt att drift- samt underhallsbudgeten regleras i
takt med utbyggnad av cykelvignitet. Det ar viktigt att pa ett bra sétt kunna omhénderta
nytillkommande infrastruktur for att undvika att cykelvignétet blir eftersatt. Ett eftersatt cykelvagnat
kan 1 langden medfora farre anviandare, vilket kan innebéra att kommunen tappar de sé kallade
vanecyklisterna och dven nya cyklister. Om det i stdllet sker en samverkan mellan investering och
drift- och underhall kan det bidra till att andelen cyklister i stillet okar.

/ Afg(:irder \

> Fortsitta arbeta med att kontinuerligt ta fram en underhallsplan for gdng- och cykelvégnitet,
enligt Bilaga 3

> Fortsitta genomforandet av gillande underhallsplan, se Bilaga 3

> Se over vintervaghallningsmetoder for att mojliggora cykling aret om for sa manga som
mojligt

> Se over om felanmélningstjansten bor forbéttras

> Kontinuerligt underhall av vigmarken och vigmarkering pa gang- och cykelbanor

> Prioritera oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) vid vigarbeten. Att informera i god tid

och vid behov skapa en alternativ cykelvag

> Arbeta fram rutiner for flytt av skrotcyklar
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Service

Vid sidan av vil utbyggd och fungerande infrastruktur ér det dven viktigt att det finns god service for
cyklister i var kommun. Service kan vara allt fran cykelparkeringar och cykelpumpar till vigvisning
och en lattillgénglig och uppdaterad cykelkarta. I nedanstdende avsnitt listas vad som kan vara viktigt
att tinka pa nér det giller olika typer av service, stdd och tjanster.

Cykelparkering

For att virna om hela resan for cyklister ar det viktigt att det finns tillrdckligt med cykelparkeringar
som &r sdkra, trygga, bekvima och i néra anslutning till mélpunkten. Viktiga malpunkter kan bland
annat vara resecentrum, handelsplats, skola, arbetsplats eller hallplats.

Det dr viktigt att cykelstéllen dr sdkra med bra mojligheter att kunna l&sa fast cykeln, att cykeln stéar
stadigt och inte riskerar att ramla omkull. Det ska dven vara bekvémt och litt att anvénda samt att det
finns tillrdckligt med utrymme. Det kan dven behovas platser med mer utrymme for speciella
cykelfordon, tex ladcyklar och cykelkérror/-vagnar.

Detta kan sammanfattas med tre viktiga element; utformning, kapacitet och placering.

Cykelpumpar
Att ha cykelpumpar utplacerade péa nagra strategiska platser i en kommun ger bade en trygghet och
underléttar mojligheten att kunna cykla for den som vill.

Vagvisning

Vigvisning for cyklister ger de cyklister som kanske inte &r ute och cyklar sa ofta, eller cyklar i ett
nytt omrade, mojlighet att léttare hitta bra cykelvigar mellan olika platser. Det underléttar for
nyinflyttade att enkelt hittar hur de tar sig till olika platser i kommunen med cykel. Det &r dven
givande for de som vill turista pa cykel i var kommun. Det ger bdde en trygghet och bekvamlighet for
cyklister. Du behdver inte i forvig se hur du bor cykla utan kan bara trampa i vig trygg med vetskapen
om att det finns vigvisning som visar vart du ska cykla, i alla fall till stérre mélpunkter.

Digital cykelkarta

Att det finns en korrekt och uppdaterad digital cykelkarta &r viktigt for ett enkelt kunna se var det finns
sammanhéngande cykelvigar som kan anvéndas eller om en annan vig bor anvéndas for att nd mélet.
Bra att ha tillging till infor en cykeltur i ett nytt omréade eller till en ny destination.

a Atgdrder )

> Cykelparkering - Inventera storre mélpunkter, arbetsplatser och
kollektivtrafik/pendelparkeringar, i kommunen och utrusta med cykelparkering dér det saknas
Inventera befintliga cykelparkeringar och upprusta dem

» Cykelpumpar - Se over strategisk placering av cykelpumpar

» Vigvisning - Ta fram en védgvisningsplan for cykelvigvisning och sedan skylta efter den,
fokusera pa centrala Uddevalla

> Cykelkarta - Ta fram en digital cykelkarta

\ )
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Kommunikation

Samordnade insatser for att fa fler att upptécka cyklingen kan fa fler att inse att cykel ar ett smidigt
fardmedel, forutsatt att det finns goda forutsittningar for cykling. Vid sidan av att bygga ut
infrastrukturen och forse cyklister med service sa som parkeringar, cykelpumpar, vigvisning osv ar
det viktigt att sprida information om cykling for att fa fler att vilja cykla. Satsningar genom till
exempel riktade insatser kan fa fler att uppticka férdelarna med cykling. Det &r dven viktigt att ha
aterkommande satsningar for att bibehélla utvecklingen i ritt riktning.

Det ar viktigt att alla dessa delar samverkar. Att det finns bra infrastruktur, service for cyklister och
drift och underhall pa cykelbanorna kan gora att de cyklister som via riktade insatser testar cykling
fortsétter att cykla. Det ger inte lika mycket med riktade insatser om kommunen inte har goda
forutsattningar for cykling. Samtidigt ar det viktigt att ga ut med information om vad som finns for
cyklister och @ven fa invanare att testa detta for att fa cyklingen att oka.

-

Afgc'jrder A

» Uppdatera och forbattra kommunens hemsida gillande cykel och hallbara transportsystem.
» Kontinuerligt genomfora riktade insatser som framjar cykling; tex Cykelutmaningen, Pa Egna
Ben, Vintercyklisten osv.

\ )
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Uppfolining

Genom att méta och f6lja indikatorer for uppsatta mal kan utvecklingen foljas. Det &r viktigt att
uppfoljning gors regelbundet for att stimma av om utvecklingen gér 4t ritt hall. I de fall trenden pekar
at fel hall kan atgérder sittas in for att slutligen né malen.

Malet att 6ka antalet cyklister f6ljs upp kontinuerligt enligt f6ljande indikator:

e Nybyggd géng- och cykelbana (antal meter per ar) — foljs upp i Samhéllsndmndens styrkort
e Upprustad gang- och cykelbana (antal meter per ar) — foljs upp i Samhéllsndgmndens styrkort

Kommunen har dven interna uppfoljningar. Dels totalpodng i Cyklistvelometerns
ndjdhetsundersdkning (vart annat &r) och Kommunvelometern (varje ar), dels cykelrdkning.

For att folja fordndringar i resvanor kan kommunen kontinuerligt genomfora resvane- och
kundundersokningar. Olycksstatistik kan hdmtas frain STRADA. Dessutom kan olika indikatorer
anvindas for att folja upp trafiksékerheten inom cykelvégnaétet, till exempel antal sikrade
cykelpassager och cykeloverfarter. Andra parametrar att folja upp ar statistik dver cykelstolder och
hjdlmanvéndning.
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Finansiering
Cykelplanen omfattar manga olika sorters atgérder for att frimja cykling inom kommunen och bidra
till regionala och nationella strategier.

Foreslagna atgérder pd allmén platsmark hanteras i forsta hand inom ramen for Uddevalla kommuns
budgetprocess och enligt riktlinjer for investeringar.

Driftatgarder planeras och prioriteras inom tilldelad budgetram for Samhéllsbyggnadsforvaltningen.
Investeringar och planerade underhall/reinvesteringar lyfts i budgetdialog infor beslut om flerarsplan
med investeringsplan.

For utbyggnad av nya cykelvigar utmed statligt regionalt vigndt ombeds kommunerna i regionen
aterkommande ldmna in forslag pa nya cykelvégar till Vistra Gétalandsregionen som de avser att
medfinansiera. Enligt den regionala infrastrukturplanen for &r 2026-2037 finansierar regionen
kostnaden for vigplan, och kommunal medfinansiering sker med 50 procent av kostnaden for
projektering och byggande av statligt regionala cykelvégar.

Utbyggnad av cykelvigar utmed det statliga nationella vignatet prioriteras och finansieras av
Trafikverket genom den nationella infrastrukturplanen.

Utbyggnad av cykelvigar kan dven finansieras av andra aktorer i samband med till exempel
exploateringar.

-14 -



Regionalt cykelvGgnat

Investeringar av cykelvéigar utmed det statliga regionala vdgnitet omfattas av den sé kallade regionala
infrastrukturplanen (lansplanen). Det dr Vistra Gotalandsregionen som har i uppdrag av regeringen att
uppritta en lansplan for den regionala transportinfrastrukturen i Véstra Gotaland.

Vistra Gotalandsregionen ger kommunerna i regionen mojlighet att komma med forslag pa nya
regionala cykelvédgar som respektive kommun avser att medfinansiera med viss regelbundenhet. Hur
ofta kommunerna ges mdjlighet att 1amna forslag pa nya cykelvigar varierar och beror bland annat pa
framdriften vid genomf6randet av redan beslutade projekt och tillgéngliga finansiella medel 1
infrastrukturplanen. Vid tidpunkten for framtagandet av denna cykelplan har regionen formedlat att
avsikten &r att kommunerna ska ges mojlighet till nya inspel ungefar vartannat ar. Uddevalla kommun
avser att se over och aktualisera kommunens prioriteringar samt ta ett nytt beslut infor varje inspel.

Inom Uddevalla kommun tas beslut om forslag och prioritering av nya cykelvigar utmed statligt
regionalt vignit av Kommunstyrelsen. Utgangspunkten &r att foresld utbyggnad av de strickor som
beddms ha hogst angeldgenhetsgrad och bést utsikter att kvalificera sig utifran regionens
prioriteringsgrunder. Som underlag for beslut sammanstélls redan kdnda behov utifran tidigare
kartldggningar tillsammans med underlag frin kommunens arbete med detaljplaner och Gversiktsplan.
Behov kan dven komma in via medborgardialoger och medborgarforslag. Vidare identifieras behov
utifran planerade och nytillkomna verksamheter sdsom foretagsetableringar och skolor i dialog med
andra forvaltningar inom kommunen. Sammanstéllning éver primira behov av cykelvdgar utmed
regionalt vignat och av Kommunstyrelsen beslutad prioritering for ar 2026 framgér av
Kommunstyrelsens bilaga, Bilaga A.

Forslagen samordnas av kommunalférbunden och prioriteras dérefter av Vistra Gotalandsregionen i
samrad med Trafikverket. Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i enlighet med den regionala
cykelstrategin.

Anslagna medel i den regionala planen for transportinfrastruktur for utbyggnad av cykelviagar utmed
statligt vignat ar ett bra komplement till kommunernas dtgirder inom det egna viaghallaransvaret. |
Strategisk plan for 6kad cykling i Véstra Gotaland som antogs 2024 lyfts att det &r i och néra tatorter
som potentialen for 6kad cykling dr som storst. Vid korta avstand ar cykel oftast det mest effektiva
alternativet. For resor med lédngre avstdnd kan cykel komplettera kollektivtrafiken och bidra till en
forbéttrad tillgdnglighet.

Cykelatgirder utmed statligt vignét genomfors och finansieras dven av andra projekt kopplat till
Regional plan for transportinfrastrukturen. Det kan vara inom ramen for stérre namngiva objekt i
planen eller p4 striickor dir Trafikverket genomfort en Atgérdsvalsstudie som bakgrund av en
identifierad brist.

Vid utbyggnad av regionalt cykelvidgnit utefter de statliga vigarna &r det viktigt att kommunen méter
upp med ett bra utbud pa det kommunala cykelvagnatet; av bade utbyggt cykelvagnit, drift och
underhéll samt service. D4 ménga av de regionala straken ansluter till det kommunala cykelvéignétet &r
detta viktigt.
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Bilaga 1. Nulage

Fardmedelsférdelning

Under 2022/2023 genomfordes en resvaneundersokning i Vistra Gotaland (Resvaneundersdkning i Vastra Gotaland 2022/2023, u.d.), kdlla: Microsoft Power

BI, Resvaneundersdkning Vistra Gotaland - Vastra Gotalandsregionen, https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-och-analys/aterkommande-

aktiviteter/resvaneundersokning/. Undersdkningen har gjorts pé ett slumpmaéssigt urval bland boende i aldrarna 15-85 ar. Uddevalla fick in 397 svar, varav 75-
100 var boende utanfor stadsomradet, det s kallade omlandet. Detta for att f en si god férdelning som mgjligt i kommunen. Undersékningen innehéller &ven

en resedagbok, dér respondenterna fér rapportera upp till fem resor de gjorde foregdende dag.

Enligt denna undersdkning utgér andelen cykelresor 4 % av alla resor for boende i kommunen, se Diagram 2. Det &r &ldersgruppen 45-64 ar som i storst
utstrickning cyklar, 8 %, se Diagram 3, och det ér frdmst kvinnor i kommunen som anvénder cykel, se Diagram 4.
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Kvinna Man

Diagram 2. Fardmedelsfordelning

Diagram 3. Fardmedelsfordelning i olika aldersgrupper

iv

Diagram 4. Fdrdmedelsfordelning efter kon



https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiMWRkNmNiMDgtNTM0NC00OWFjLWI3ODItMDYyY2VmOGViMzJlIiwidCI6ImU2MGZlYTk4LWRjNDUtNGZhMC04Y2E0LTFkODUwMDY0ZTllMiIsImMiOjl9
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiMWRkNmNiMDgtNTM0NC00OWFjLWI3ODItMDYyY2VmOGViMzJlIiwidCI6ImU2MGZlYTk4LWRjNDUtNGZhMC04Y2E0LTFkODUwMDY0ZTllMiIsImMiOjl9
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/statistik-och-analys/aterkommande-aktiviteter/resvaneundersokning/

Bilaga 1. Nulage

Potential

I Uddevalla ér potentialen for skol- och arbetspendling med cykel god. Andelen grundskoleelever som har mojlighet att cykla till skolan &r mellan 55 och 70
%, se Diagram 5. Nar det giller gymnasie- och arbetspendling nér en tredjedel, 34 %, respektive tva tredjedelar, 66 %, sin skola/arbetsplats under 30 minuter
med cykel, se Diagram 6. Ett pendlingsavstand upp till 30 minuter med cykel upplevs av méanga som helt acceptabelt (VTI rapport 1125, 2022).

Andel elever med avstandet 2, 3 resp 4 km Arbets- och gymnasiependling med cykel
till skolan 30 76

% 72 70 59 -
X 70 63 60 53
T 60 >/ g 50
< 50 g 40

40 £ 30

30 20

20 10

10 0

Cykelavstand till arbete Cykelavstand till gymnasieskola
0

Arskurs 0-3, inom 2 km Arskurs 4-6, inom 3 km Arskurs 7-9, inom 4 km 15min W20 min E30min M45min

Diagram 5. Andel grundskoleelever i Uddevalla bosatta inom givna avstdnd frdn skola Diagram 6. Arbets- och gymnasiependling med cykel till skolan i Uddevalla

Kalla: (Ga! Cykla! Elcykla! - En studie om potentialen i ett 6kat hallbart resande, u.d.): Microsoft Power BI



https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiYmMzOGQyOTQtNDAzOS00YTEyLTgzYjItN2ExYWI4OWQwYmY5IiwidCI6ImZjNjJhMjU1LTQyMjAtNDdlNC05YjVhLTQxOGVlZTMxZGE1ZiIsImMiOjh9

Bilaga 1. Nulage
Olycksstatistik

Enligt olycksstatistik frin STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition — Transportstyrelsens olycksdatabas) har antalet cykelolyckor fran 2012 till
2023 sjunkit ndgot pa det kommunala vignitet. De som skadas i en cykelolycka far oftast lindriga till méttliga skador. De flesta cykelolyckor &r singelolyckor,
néstan 70 % och ca 30 % &r en cykelolycka dédr ett motorfordon ar inblandat.

ANTAL SKADADE | CYKELOLYCKOR Antal cykelolyckor per olyckstyp
o
100
PER AR Lindrigt skadade 91
PP 90
18 Mattligt skadade
. 80
% ; Allvarligt skadade
Dod 70
14 60
12 50
10 38
40
8
f 30
® 20
4 7 N
9 4 2 1 1 2
2 O — — — —
0 Cykel singel Cykel - Cykel - Cykel - Cykel  Cyklist - Ovrigt
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Motorfordon  Moped Fotgingare
Diagram 7. Antal skadade i cykelolyckor i Uddevalla under dren 2012-2023 férdelat pa Diagram 8. Antal cykelolyckor i Uddevalla per olyckstyp under daren 2012-2023
skadegrad
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/statistik-och-analys/statistik-inom-vagtrafik/olycksstatistik/om-strada/

Bilaga 2. Investering

{ Lindieven

2\

cykelvagnatet

Kidrgman /
<

" Smorkulion
* Borreh: /
- . Bergen
{ .
Ragdraskdrr

/
Lurstegeh : A

_Kamela
3 9

v Réalserod

3 Kungklev
NN Svaneklrr,

=
A
\

\Izk friome

A

el

7 \ ' [ 4P / * Avalisan A ’
/ of N @ B &
i [/ ‘Nyckelds | v H T

/ unatiémen {

| TP Do ' ‘
Y
' 4 ),

A g B Zife).| 57

~J8ulid ) = + & [ |
( e A HO\{hul! : [ ?,:orhuwlmgun '{é/l..
p Dalaberg 7 -

o

3=

Alekel

Sorwk:, \\

Udde\\fal{a;‘

e = Knu
Salekfrr

SOk

P \ Oy
Borgtikt b " \.\‘.‘

. '/

4 Nothuit {
Whighus - § s

=
o l
{ (
4O\ | e o
\:
Bjorick
Sl
\A : f.
¢ s ':
T
-

~4* Ramser

{ T8 ' \
X g w'a\' o) " - - 3 7 . 2 \'i ;Vafulrof!'uydl
mm'w V‘;\ Bacgelki Stora Kérra hoime . ) j .‘I Tu'emeg_m"mn :\ " Asperdd J ~ ,A”g
: \, g Kapelle v ‘f‘" 3 /
A\ N\ " Lindds 7 | i " {

\ e 3 5 s Huvudcykelstrak N

4o . Gustavsbeg =", Ho'ém(;}p mmmmm  Huvudcykelstrak, saknade lankar
Ringburen N mmmmm Huvudcykelstrak, planerade lankar |-
\ - Rroc
\\' Gorrviken 3 .\', xﬂsxmmau, ot &£ R gl

vii



Bilaga 2. Investering cykelvagnatet
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Bilaga 2. Investering cykelvagnatet
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Bilaga 2. Investering cykelvagndatet
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Bilaga 4. Sammanstdlining dtgdrder

Infrastruktur

Investering av nya cykelvégar utefter kommunalt vignat, enligt
Bilaga 2

Oversyn korsningspunkter med cykel, se ver trafiksikerheten och
utformningen pa platsen

Oversyn av NVDB s4 att det stimmer med verkligheten, att det
anger cykelbana dér det ar

Oversyn av var separerade géng- och cykelbanor kan
implementeras

Oversyn av vigmirken pa gang- och cykelbana, si att det finns dir
det behovs och att ritt vigmarke sitter uppe

Oversyn av var markeringar i marken behdvs for att tydliggora var
det &r cykelbana

Drift och underhall

Fortsétta arbeta med att kontinuerligt ta fram en
underhallsplan for gdng- och cykelvégnaitet, enligt Bilaga 3
Fortsétta genomforandet av gédllande underhallsplan, se
Bilaga 3

Folja utvecklingen av vintervighéllningsmetoder for att
mojliggora cykling aret om for sa manga som majligt

Se dver om felanmélningstjansten bor forbattras
Kontinuerligt underhall av vigmérken och vigmarkering pa
ging- och cykelbanor

Prioritera oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) vid
vagarbeten. Att informera i god tid och vid behov skapa en
alternativ cykelvag

Arbeta fram rutiner for flytt av skrotcyklar

Service

Cykelparkering - Inventera storre mélpunkter, arbetsplatser och
kollektivtrafik/pendelparkeringar, i kommunen och utrusta med
cykelparkering dir det saknas. Inventera befintliga cykelparkeringar
och upprusta dem

Cykelpumpar - Se dver strategisk placering av cykelpumpar
Vigvisning - Ta fram en vigvisningsplan for cykelvigvisning och
sedan skylta efter den, fokusera pé centrala Uddevalla

Cykelkarta - Ta fram en digital cykelkarta

Kommunikation

Uppdatera och forbattra kommunens hemsida géllande
cykel och hallbara transportsystem.

Kontinuerligt genomfora riktade insatser som framjar
cykling; tex Cykelutmaningen, P& Egna Ben,
Vintercyklisten osv.
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Bilaga 4. Sammanstdlining dtgdrder

Genomforande-

Uppstartsar tid (ar) Fokusomrade Atgiird
2026 4-5 Infrastruktur Oversyn skyltsittning — vigmirken GC, si att det finns dir det behdvs och att ritt skylt sitter uppe
2026 1 Drift och underhall Underlfitta for cyklister vid vigarbeten. Att informera i god tid och vid behov skapa en alternativ
cykelvég
2026 1-2 Service Cykelpumpar - Se dver strategiska platser att placera cykelpumpar
2026 1 Kommunikation Uppdatera och forbattra kommunens hemsida gillande cykel och héllbara transportsystem.
2027 1-2 Infrastruktur Oversyn av NVDB s3 att det stimmer med verkligheten, att det anger cykelbana dér det ir
2027 2-3 Infrastruktur Oversyn korsningspunkter med cykel, se dver trafiksiikerheten och utformningen pa platsen
2027 1-2 Service Cykelkarta - Ta fram en digital cykelkarta
Cykelparkering - Inventera storre malpunkter, arbetsplatser och kollektivtrafik/
2027 1-2 Service pendelparkeringar, i kommunen och utrusta med cykelparkering dér det saknas under kommande é&r.
Inventera befintliga cykelparkeringar och upprusta dem
1-2 Infrastruktur Oversyn av var markeringar i marken behovs for att tydliggora var det r cykelbana
1-2 Drift och underhall ~ Se 6ver om felanmélningstjénsten bor forbattras
23 Drift och underhall Elo;; E z(;Jttveckhngen av vintervighallningsmetoder for att mojliggora cykling aret om for sa manga som
- Service Fortsatt upprustning av cykelparkering
1-2 Infrastruktur Oversyn av var separerade ge-banor kan implementeras
1-2 Service Vigyvisning - Ta fram en vagvisningsplan for cykelvéigvisning, fokusera pa centrala Uddevalla
- Service Fortsatt upprustning av cykelparkering
1 Drift och underhall ~ Arbeta fram cykelrensningsrutiner
. Vigvisning - Ta fram en vigvisningsplan for cykelvagvisning och sedan skylta efter den, fokusera pa
) Service centrala Uddevalla
Kontinuerligt - Infrastruktur Investering av nya cykelvégar utefter kommunalt vignit, enligt Bilaga 2
it ) Drift och underhall g(i)lr;;it? arbeta med att kontinuerligt ta fram en underhéllsplan for gdng- och cykelviagnitet, enligt
Kontinuerligt - Drift och underhéll  Fortsitta genomforandet av géllande underhallsplan
Kontinuerligt - Drift och underhall  Kontinuerligt underhall av skyltar och malning pa gang- och cykelbanor
Kontinuerligt - Kommunikation Kontinuerligt genomfora riktade insatser som frémjar cykling; tex P4 Egna Ben, Vintercyklisten osv.
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Bilaga 5. Cyklistvelometern

Cyklistvelometern &r en stor aterkommande ndjdhetsundersdkning som Cykelfrdmjandet har
genomfort vartannat &r sedan 2018. Alla som cyklar i Sverige bjuds in att svara pa fragor om hur det dr
att cykla i kommunen.

I Cyklistvelometern granskar och jamfor Cykelfrdmjandet landets kommuner utifran vad cyklisterna
sjédlva tycker. Undersokningen baseras pa en anonym enkét dér alla cyklister i Sverige kan tycka till
om cykelforutsittningarna i sin kommun. Ar 2024 svarade 28 000 cyKklister i hela Sverige. I Uddevalla
svarade 480 personer samma &r pa enkéten.

Det som tydligt framgick i rapporten for Uddevalla var att det fanns stort dnskemal om att kommunen
ska satsa mer pa cykelns prioritet i kommunen. Det framgick ocksa att allmanheten vill att
cykelvégnitet byggs ut. I dagsliget satsar kommunen en storre del av de investeringsmedel som ar
avsatta for infrastruktur till att bygga ut cykelvégnitet.

En brist 4r att kommunen inte prioriterar att kommunicera ut till allménheten det som faktiskt
genomfors i kommunen. Kommunen brister &ven i att uppméarksamma eller marknadsfora cykling, tex
kampanjer eller liknande aktiviteter for att fa fler att cykla. Cykeln ges inte heller s stort utrymme i
media eller i kommunens egna kommunikationskanaler. Detta gor att kommunen utét inte visar den
onskan som finns att 6ka antalet cyklister och jobba for att forbéttra for befintliga cyklister.
Cykelvelometern visar tydligt pa att det finns en vilja bland Uddevallaborna att kunna cykla mer,
tryggare och kénna sig sedda som cyklister samt att vara jdmstillda med bilister. Att cykling ska ses
som en sjilvklarhet i kommunen och att kommunen ocksa aktivt satsar pa de som vill cykla.

Utmaérkande i undersokningen &r att Uddevallaborna upplever sig som otrygga som cyklister. Otrygga
trafiksituationer visade sig vara den absolut storsta orsaken till upplevd otrygghet. Otryggheten
kopplades av majoriteten, ca 70 %, till bilister, dven till lastbilar och i viss man dven till buss eller
elsparkcyklar. Detta &r en viktig och angeldgen fraga pa manga plan, framfor allt da det innefattar barn
och ungdomar. Kommunen har i detta dokument som ett mal att se Gver korsningspunkter med
cykelbanor for att forbéttra trafiksidkerheten dér. Det kan vara allt fran att platsen utformas pa ett mer
trafiksékert sétt, att det tydliggors vad som géller och att det finns béttre information pa hemsidan, osv.

Sammanfattningsvis sa visar Cyklistvelometern att det finns goda mdjligheter att genomfora atgirder
som forbéttrar for cyklister i Uddevalla och kan fa fler att kdnna att de kan vilja cykeln. Néstan 500
Uddevallabor svarade pé enkéten, vilket gor att det finns ett bra material att utgé ifran. Enkéten ger
underlag for att prioritera hur kommunen bor jobba med cykelfrdgor och vad Uddevallaborna ser som
brister och 6nskemal pé forbéattringar.
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https://cykelframjandet.se/cyklistvelometern/

